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1 Zum Geleit

Von 1893 bis 1960 wurden Trommelbremsen nach Kundenwunsch als Blechkonstruktion gebaut. Die
Bremsen konnten demnach untereinander nicht immer getauscht werden. Eine Ersatzteilversorgung war
kostenintensiv und mit langen Lieferzeiten verbunden, da alle Kleinteile einzeln hergestellt werden muf3ten.
Als logische Folge wurde zur Vereinfachung der Organisation, zur Sicherung der Qualitdt und zur
Steigerung der Wirtschaftlichkeit eine Scholtennorm in den 1950er Jahren entwickelt. Unsere Hausnorm
hatte wesentlichen Einflul auf die Erstellung der DIN 15435. Im Zuge der Vereinheitlichung wurde fiir
verschiedene Bremsentypen auf den gleichen Baukasten mit Einzelteilen zugegriffen. Die technischen
Zeichnungen der Einzelteile wurden nach der ersten Baureihe, also der SN-BO5 benannt. Dieser Typ spielt
heute wirtschaftlich keine Rolle mehr. Aber die Bezeichnung findet aufgrund des Zeichnungsnamens
immer noch Verwendung bei allen Ersatzteilen.

Alle Baureihen der Trommelbremsen wurden auf Grundlage von eigenen Erfahrungen der Firma Gebriider
Scholten im Kranbau fiir den Einsatz in der Eisen- und Hiittenindustrie im eigenen Unternehmen selbst
entwickelt. Diese Baureihen werden in dieser Form seit 1960 vermarktet. Die Kennwerte fiir Bremsbeldge
wurden durch eine iiber dreiffigjdhrige Zusammenarbeit mit der TU Berlin wissenschaftlich untersucht.
ASKU-Scholten ist der einzige Hersteller, der den Trommelbremsenbau von Gebriider Scholten seit 1982
fortfiihrt. Alleiniger Standort ist Duisburg.

Natiirlich unterliegt die Herstellung der Bremsen einem kontinuierlichem Verbesserungsprozefl, zum
Beispiel in Bezug auf Werkstoffe, Beschichtungen oder Herstellungsverfahren. Somit entsprechen die
Bremsen dem aktuellen Stand der Technik. Dabei ist der Kern der Konstruktion nie verdndert worden. Das
qualitativ hochwertige Design ist einfach im Sinne von schlicht, nicht primitiv. Es bedingt eine gute
Vertraglichkeit der in der Schwerindustrie vorherrschenden Einsatzbedingungen mit Hitze und Staub. Bei
der Entwicklung wurde mehrschichtiger, angestrengter Produktionsbetrieb zugrunde gelegt. Die Bremsen
und ihre Einzelteile sind dauerfest dimensioniert. Diese Trommelbremsen sind demnach Arbeits- und nicht
nur Haltebremsen. Sie werden fiir Hub- und Fahrwerke, aber auch Winden und andere Antriebe eingesetzt.

2 Anwendungsbereich

Die vorliegende Betriebsanleitung ist giiltig fiir Trommelbremsen fiir industrielle Anwendungen nach
DIN 15435 mit aullen liegenden Doppelbacken und waagerecht -eingebauter Bremsfeder mit
elektrohydraulischen Liiftgerdten ohne c-Feder nach Werknorm:

— SN-B07 ohne Exzenter mit Eldro

— SN-B09 mit Exzenter mit Eldro

— SN-B24 mit Exzenter mit AEI

Es handelt sich um eine Bremsenkonstruktion mit doppelten Backen, die im Gegensatz zu einer
einzangigen Scheibenbremse kein zusétzliches Stiitzmoment auf die Welle bringt. Die Bremsen werden
standardmafBig fiir den Einsatz an Bremstrommeln aus Stahl oder StahlguB3 gemafl SN-K und DIN 15431
mit den folgenden Trommeldurchmessern hergestellt:
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metrisches System britisches System
O [mm] @ [mm] O [Zoll]
gerundet
200 203 8
250 254 10
315 330 13
400 406 16
500 483 19
630 584 23
710 711 28

Es sind auftragsgebundene Sonderausfithrungen nach Kundenanforderung moglich. Notstoppbremsen an
der motorabgewandten Seite des Getriebes wurden bereits bis zu einem Trommeldurchmesser von 2000mm
gebaut. Sonderausfiihrungen beinhalten zum Beispiel besonders flache Bauformen, querliegende Eldros
oder Ausfiihrungen zur Verwendung in einem auferordentlich korrosivem Umfeld. Die Anleitung schlief3t
diese, soweit zutreffend, mit ein.

Diese Bremsen entsprechen dem Stand der Technik und sind geméll der CE Einbauerkldrung im Anhang
nach den dort aufgefiihrten europdischen Richtlinien und Normen ausgefiihrt. Sie entsprechen der
DIN 15435 und sind in Bezug auf die AnschluBmaBle und das Bremsmoment kompatibel zu allen
Vorgingerversionen mit gleicher Bezeichnung. Der Austausch gegen Bremsen anderer Hersteller ist
innerhalb der Norm mdoglich, aber der notwendige Einbauraum hédngt von der Kombination mit dem
Liiftgerdt Eldro oder AEI inklusive Sonderausstattung ab und kann somit variieren. Bei einem Ersatz ist
eine Einzelfallpriifung notwendig.

Die Bremsen nach Typ 07 und 09 sollen mit der 3. Generation der elektrohydraulischen Hubgerdte Eldro
ohne c-Feder, also ohne im Eldro integrierte Bremsfeder, betrieben werden. Mafle und Bezeichnung der
Eldrogerite sind DIN 15430 entnommen. Alle aktuellen Bremsen werden passend hierzu gebaut. Sollten
die Eldros der 2. Generation kundenseitig vorrdtig sein, so konnen die dazugehorigen Bremsen nachgebaut
werden.

3 Bezeichnungen

Die Bezeichnung der Bremse richtet sich nach Typ, Bremstrommeldurchmesser und Liiftgerdtzuordnung.
Hier ein Beispiel einer gingigen Bremse:

SN-B09/315.3-Ed

\—V Auslieferung der Bremse inklusive Eldro

zugehoriges Eldro Ed30/5 — siehe Katalogdatenblatt

Bremstrommeldurchmesser 315mm

—» Trommelbremse Typ 09 mit Exzenter fiir Eldro ohne c-Feder

—» Scholten Norm Bremse

Die Kombinationsvarianten von Bremse und Liiftgerdt konnen dem technischem Informationsblatt im
Katalog entnommen werden. Es gibt Liiftgerdte mit kurzem und langem Hub.
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Die Bremsfedern sind bei diesen Modellen Teil der Bremse, also auBerhalb des Liiftgerites. Dies hat den
Vorteil, da3 die Bremsfeder nach Bedarf eingestellt werden kann.

Wenn keine zusétzlichen Angaben gemacht werden, werden alle Bremsen in Ausfithrung A und D geliefert.
In diesem Fall befindet sich die Bremsfeder auf der Nicht-Liiftgerdte-Seite, also in Ausfiihrung A. Einige
Bremsen konnen aus Griinden der Platzersparnis in der Ausfithrung B gebaut werden. In diesem Fall
befinden sich Bremsfeder und das Liiftgerdt auf der gleichen Seite. Nicht bei allen Bremsen ist eine
Ausfilihrung B moglich — siehe Katalogdatenblatt.

Die Ausfiihrung D besagt, da3 der Klemmenkasten zum elektrischen Anschluf3 des Liiftgerdtes nach auf3en,
also von der Bremse weg zeigt. In Ausfiihrung C zeigt er nach innen. Bei der Wahl von Ausfithrung B ist
zu priifen, ob zusédtzlich die Ausfiihrung C moglich ist — siehe Katalogdatenblatt.

4 Dokumentation

Die Bremsen werden mit den folgenden Unterlagen ausgeliefert:

— Berechnungsunterlagen zur Bremsenauslegung, sofern Umgebungsbedingungen, Eingangs-
daten und Verwendungszweck bekanntgegeben wurden,

— Einstellwertetabelle auf Grundlage der Berechnung,

— Fremdteilzeichnung (Einbauzeichnung) mit objektgebundenen Maflen und Toleranzen fiir
die Festlegung oder Uberpriifung der AnschluBkonstruktion zur Sicherstellung der
Austauschbarkeit,

— FEinbauerkldrung der Maschinen-Richtlinie MRL 2006/42/EG.

S5 Kennwerte und Beanspruchungsgrofien

Die Kennwerte und Beanspruchungsgrofen, die zur Einhaltung der anforderungsgerechten Auslegung aller
zum Gesamtantriebssystem gehorenden Komponenten und Bauteile erforderlich sind, sollten zwischen
Hersteller und Betreiber vereinbart werden. Durch diese Zusammenarbeit ist sicherzustellen, daf} alle nach
den Berechnungsgrundlagen zum Beispiel nach DIN 15434, DIN 740, DIN 743 (Teil 1-4), DIN 6892 und
den Normen der Reihe DIN 3990 angegebenen Anforderungen bei Berechnung, Herstellung und Betrieb
eingehalten werden.

6/24



|
Stand: 17.03.2020 ﬂh

6 Gefahrenanalyse

Allgemein

Gewicht

Quetschung

Wartung

Die Trommelbremse wird durch ein Bremsliiftgerdt gedffnet und durch eine
Druckfeder geschlossen. Durch dieses Wirkprinzip wird eine sichere Funktion auch
bei Ausfall der Energieversorgung gewéhrleistet, solange die Bremsfeder gespannt
bleibt. Eine Bremse ohne vorgespannte Bremsfeder ist auBBer Funktion.

Die Energie zum Schliefen der Bremse ist in der Bremsfeder gespeichert. Wenn
Arbeiten an der Bremse durchgefiihrt werden sollen oder die Bremse transportiert
werden soll, so ist die Bremsfeder zuvor komplett zu entspannen — Unfallgefahr!

Zur Vermeidung von Bedienungsfehlern haben unsere Bremsen keine
Feststellmoglichkeit in gedftneter Stellung. Auf eine Nachstellautomatik wurde aus
Haltbarkeitsgriinden verzichtet.

Die schwersten Bremsen dieser Baureihen wiegen in der Standardausfiihrung bis zu
290kg. Dieses Eigengewicht kann ein Verletzungsrisiko bergen, wenn der Transport
unsachgemdl erfolgt oder die Bremse ohne vorherige sichere Montage in Betrieb
gesetzt wird.

Die Trommelbremsen bergen durch ihre offene Konstruktion folgende mogliche

Gefahren in sich:

- Einklemmen und Quetschen von Fingern zwischen Bremshebel und
Bremsbacke oder zwischen Winkelhebel und Liiftgerdt oder in den offenen
Windungen der Bremsfeder,

—  Korper kdnnen von der rotierenden Bremstrommel erfasst werden und in den
Spalt zwischen Bremsbacke und Trommel gezogen werden.

Eine Einhausung ist nicht zwingend vorgeschrieben. Ob eine Einhausung der
Bremse gewiinscht wird, muf3 im Einzelfall durch den Betreiber entschieden
werden.  Asku-Scholten  kann  FEinhausungen bei  Bekanntgabe  der
Einbauverhiltnisse anbieten. Sollte der Betreiber eine eigene Einhausung herstellen,
so darf die Funktion, Inspektion und Wartung der Bremse durch die Einhausung
nicht beeintridchtigt werden. Zum Beispiel sollte die Einhausung tliber Klappen in
ausreichender Anzahl und Grofle verfiigen, sodaB eine Inspektion mit moglichst
geringem Aufwand moglich ist. Fiir eine Wartung mul3 die Einhausung leicht zu
demontieren sein. In jedem Fall mull eine Einhausung eine ausreichende
Wiérmeabfuhr erlauben.

Eine Bremse, die nicht regelmifBig sachkundig gewartet und eingestellt wird, kann
ihre Funktionsfahigkeit teilweise oder ganz verlieren — siehe hierzu das folgende
Kapitel 0. Der Verlust der Funktionsfdhigkeit kann schlagartig passieren. Hierbei
sind Folgeschidden zum Beispiel beim Hubwerk durch Lastabsturz nicht
auszuschlieBen. Im iibrigen verweisen wir auf DIN 15 434 Teil 2 ,,Uberwachung im
Gebrauch®.

Vor der Durchfithrung einer Inspektion oder Wartung ist die Maschine stillzusetzen
und gegen Wiederanfahren zu sichern. Lasten miissen gegen Absturz gesichert
werden. Bereiche unterhalb der Baustelle miissen bei Bedarf fiir den Verkehr
gesperrt oder iiberwacht werden. Vor der Freigabe zum weiteren Gebrauch mul3 ein
Probelauf durchgefiihrt werden. Bestehen Zweifel an der sicheren Funktion der
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Einstellung

Bremse oder Teilen davon, so darf die gesamte Anlage bis zum Beheben des
technischen Mangels nicht betrieben werden.

Die Bremse darf nur betrieben werden, wenn folgende Punkte gleichzeitig erfiillt

sind:

1. Die Bremse ist komplett. Es fehlen keinerlei Bauteile. Ersatzteile von
Fremdfirmen oder unklarer Herkunft diirfen nicht verwendet werden.

2. Das in der Bremse verwendete Liiftgerit hat keine c-Feder.

3. Die beweglichen Teile der Bremse sind an den dafiir vorgesehenen Stellen
ausreichend mit Schmierstoff versorgt. Ausgetretene Mengen werden mit
einem Lappen entfernt.

4.  Die Bremse ist sachkundig und fest am Einsatzort montiert. Nur eine aufrecht
stehende Position der Bremse ist zugelassen. Die FuB3schrauben werden durch
Vorspannen gegen Ldsen gesichert.

5. Die Bremse ist gemil} Kapitel 7.2 Einbau korrekt zur Kupplung ausgerichtet
und die Bremsbeldge greifen komplett und gleichmidflig auf die
Bremstrommel.

6.  Die Bremsbelige und —trommel sind frei von Fett und Ol und in ordnungs-
gemifBem Zustand.

7. Die Bremsen werden mit einem Exzenter in mittlerer Stellung und
entspannter Bremsfeder ausgeliefert. Vor der Inbetriebnahme muf3 die Bremse
durch eine sachkundige Fachkraft eingestellt werden. Die Einstellung der
Bremse mull mehr als das erforderliche Bremsmoment gewéhrleisten.

8. Das Liiftgerit ist sachkundig eingebaut und elektrisch angeschlossen.
9.  Eine Funktionskontrolle inklusive Probelauf ist Pflicht:

a. erst ohne Last

b. danach mit Last.

Dieser Probelauf ist besonders wichtig, wenn die Bremstrommel oder die
Bremsbeldge oder beides getauscht wurde. Das gleiche gilt fiir Neuanlagen. Die
Bremse muB3 ohne Last einige Probebremsungen absolvieren, bis der
Wirkflichenanteil des Bremsbelages zur Ubertragung des geforderten
Bremsmoments erreicht ist. Erst nach Abschluf dieses Einlaufvorgangs kann eine
Bremsung mit Last oder Priifgewicht erfolgen.

Das Ol in den elektrohydraulischen Liiftgeriten muB nach fiinf Jahren oder
5000 000 Lastwechseln getauscht werden. Nach einer ldngeren Betriebsdauer kann
sich die Viskositit des Ols verindern und damit das SchlieBverhalten der Bremse.
Die Viskositit des Ols muB zu den Umgebungstemperaturen passen. Mehr als fiinf
Jahre altes HL46 kann bei einer Umgebungstemperatur von -10°C die Bremse so
langsam schliessen lassen, da3 ein Lastabsturz die Folge ist — siche Kapitel 7.6.2.

Bei Hubwerken mit Frequenzumrichtersteuerung werden die Bremsen hdufig nach
Erreichen des Stillstands geschlossen. Dies birgt die Gefahr, dal ein Einlaufen der
Bremsbelidge auf der —trommel nicht gewihrleistet ist. Dariiber hinaus werden
Staube und &dhnliches aus der Umgebung mit der Zeit in den Bremsbelag
hineingedriickt. Die Folge ist eine unkontrollierbare Verdnderung des Reibwertes
der Bremsbeldge. In der Folge miissen Bremsbeldge, die keinen nennenswerten
Verschlei3 aufweisen, ausgetauscht werden. Dies kann vermieden werden, indem
die Bremse von der Steuerung vor Erreichen des Stillstands geschlossen wird, zum
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Bremsbelag

c-Feder

Ausfiihrung B

Zuggestinge

Beispiel bei SHz. Der permanente Abrieb garantiert einen jederzeit einsatzbereiten
Bremsbelag bei minimalem VerschleiB3.

Bei der Einstellung der Bremsen gemil _ sollten die Bremszeiten
zwischen 0,8 und 2,2s liegen. Davon abweichende Bremszeiten bediirfen der
Riicksprache. Bei kiirzeren Bremszeiten ist es moglich, dafl Teile des Stahls aus der
Bremstrommel herausgelost und im Bremsbelag angelagert werden. Bei ldngeren
Bremszeiten ist eine Erwdrmung der Bremsbacken moglich, soda3 die Oberflidche
der Bremsbeldge anschmilzt. In beiden Fillen wird ein ungleichméfiger Reibwert
erreicht, der unter den erwarteten Werten liegt. Insbesondere wenn Bremszeiten
tiber 2,2s in Bereichen mit erhohter Umgebungstemperatur, z.B. 80°C nicht zu
vermeiden sind, miissen die Bremsen mit einer entsprechenden Reserve ausgelegt
werden.

Die Auslegung der Bremse muf3 derart erfolgen, dal bei den vorliegenden
Betriebsbedingungen wie Bremsdauer, -hdufigkeit, Umgebungstemperatur,
Staubbelastung, etc. der erforderliche Reibwert und damit das geforderte
Bremsmoment mit Sicherheit gewéhrleistet werden kann. Der Grenzwert fiir die
zuldssige Reibgeschwindigkeit darf nicht {iberschritten werden. Bei der Auslegung
sind die ungiinstigsten Kombinationen von Lastféllen anzunehmen.

Die Bremsen gemdfl SN-B07 und 09 diirfen nur mit Eldros ohne c-Feder, also ohne
im Eldro integrierte Bremsfeder, betrieben werden. Vergleichbares gilt fiir die
dhnliche SN-B24. Wenn zum Beispiel eine SN-B09 mit einem Eldro mit c-Feder
kombiniert wird, so muB das Eldro zum Offnen der Bremse die SchlieBkraft zweier
Federn tiberwinden. Da die Hubkraft des Eldros hierfiir nicht ausreicht, kann die
Bremse nicht sauber 6ffnen. Das Schleifen der Beldge an der Trommel wird eine
Uberhitzung zur Folge haben. Ein Lastabsturz kann nicht ausgeschlossen werden.

Nicht alle Bremsen dieser Bauart konnen in Ausfithrung B gebaut werden. In
diesem Fall befinden sich Bremsfeder und Liiftgerdt auf der gleichen Seite. Bei der
Kombination von kleinen Bremsen mit grolen Liiftgerdten kann aus
Sicherheitsgriinden die Variante B ausgeschlossen sein. Im technischen Datenblatt
des Kataloges sind die moglichen Kombinationen und Varianten angegeben. Sollte
trotz der fehlenden Freigabe zur Ausfithrung B die Bremse in diese Form umgebaut
werden, so besteht die Gefahr, da3 sich der Federteller des Zuggestinges mit der
Oberkante des Liiftgerdtes verhakt. Somit kann die Bremse nicht mehr vollstidndig
schlieBen. Ein Lastabsturz kann nicht ausgeschlossen werden.

Es kann vorkommen, dal Bremsfedern inklusive Teller bei bereits eingebauten
Bremsen getauscht werden, um ein grof3eres Bremsmoment zu ermdglichen. Dabei
ist nicht nur zu beachten, dafl die Kraft des Bremsliiftgerétes ausreichend ist, um die
Bremse komplett zu 6ffnen. Dariiber hinaus darf die Unterkante des grofleren
Federtellers auf keinen Fall Kontakt zum Riicken der Bremsenhebel haben. Ein
hierdurch mogliches Biegen des Zuggestinges mufl in jedem Fall unterbunden
werden. Dies gilt besonders bei verschlissenen Bremsbeldgen und abgenutzter
Bremstrommel, da hier die grofite Anndherung stattfindet. Im Extremfall kann das
Zuggestiange durch Biegen brechen und die Bremse spontan versagen.
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7 Benutzerinformation

7.1 Transport

Die Lieferung erfolgt im zusammengebauten Zustand der
Trommelbremse. Die Bremsfeder ist entspannt. Die Bremse ist fiir f4
die Inbetriebnahme abgeschmiert. Zum Nachweis dient eine etwa M=
haselnuf3igroBe Menge an Fett, die an jeder zu fettenden Stelle E
sichtbar sein muB.

Das Anheben erfolgt durch Umschlingen der Gabel oder des
Winkelhebels mittels Hebeband oder Anschlagseil, etwa im
Schwerpunkt der Trommelbremse mit Liiftgerdt. Auf keinen Fall
darf die Bremse am Zuggestinge angehoben werden. Das Liiftgerét
ist Oldicht und kann wie die gesamte Bremse in jeder Lage
transportiert werden. Die schwersten Bremsen dieser Baureihen
wiegen in Standardausfiihrung komplett montiert bis zu 290kg.
Bitte benutzen Sie geeignete Anschlagmittel.

Abbildung 1: Transport

Fiir eine langere Lagerung sollten Bremsen in einer trockenen Halle
untergebracht werden.

7.2 Einbau

Ausgleichbleche, Sechskantschrauben und -muttern zur Verbindung zwischen Trommelbremse und
AnschluBBkonstruktion gehdren nicht zur Lieferung des Bremsenherstellers. Die Mafle und Bezeichnungen
sind nach Scholtennorm einzuhalten. Folgende Teile sind zum Einbau der Trommelbremse bereitzuhalten,
wobei die erforderliche Lénge der Sechskantschrauben in Abhéngigkeit vom Unterbau zu bestimmen ist:

— 2 Stiick einteilige Ausgleichbleche, Dicke nach Bedarf

— 4 Stiick Sechskantschrauben — 8.8 ISO 4014

— mit 4 Stiick Sechskantmuttern — 8 ISO 4032.

Die Anziehdrehmomente fiir
die Schraubverbindung sind
nach VDI 2230-1 zu wiébhlen,
wobei die Reibungszahl pk in ©
der Kopfauflage mit 0,14
einzusetzen ist. Die Paralleli- I
titstoleranz der 4 Bohrungen | A |

im Ausgleichblech und in der
AnschluBlkonstruktion betragt 70 5

+0,3mm, bezogen auf die = : = i = -
Mittenebenen A und B der Abbildung 2: Einbautoleranzen

Bremstrommel. Vor dem

Vorspannen der 4 Sechskantschrauben ist die Bremse im geschlossenen Zustand parallel zur Bremstrommel
auszurichten. Zu diesem Zweck wird die Bremsfeder gerade so vorgespannt, da3 die Bremsbelédge plan an
der Bremstrommel anliegen. Die Bremsbeldge miissen mit ihrer gesamten Flache in der Mitte der Trommel

Mitte Bremse
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aufliegen. Wenn die Bremsbeldge nicht komplett aufliegen, kann die Bremse nicht das maximal mdgliche
Bremsmoment erreichen. AuBBerdem bildet sich durch den Verschleil3 ein Grat.

Die Ebenheitstoleranz im Bereich der Ausgleichbleche betrdgt 0,3mm tiiber Breite und Lénge. Es wird
empfohlen, die Ausgleichbleche nach dem Anpassen an die AnschluBBkonstruktion einteilig auszufiihren
und mechanisch zu bearbeiten. Wo erforderlich, sollten sie wasserdicht angeschweif3t werden.

Die Montagetoleranzen der Motorwelle, Getriebewelle und Bremstrommel miissen nach Angaben der
Hersteller eingehalten werden. Die Plan- und Rundlauftoleranz der Bremstrommel muf3 vor dem Einbau der
Trommelbremse gemessen werden. Unzulédssige Toleranzen stellen Montagefehler dar und koénnen einen
Wellenbruch zur Folge haben.

7.3 Ausbau

Eine Bremse hat auch nach Erreichen der Ablegereife einen Restwert. Der Ausbau ist also fachgerecht
vorzunehmen, da diese Bremsen in fast allen Féllen wieder aufgearbeitet werden kénnen.

Das Liiftgerdt wird von der elektrischen
Versorgung getrennt und die Maschine
stillgesetzt. Nach vielen Jahren Betrieb
unter hiittenwerksiiblichen Bedingungen
kann der Bolzen zwischen Liiftgeratfull . Z4dnu :
und Bremse hédufig nicht mehr gelost 2) b= | \
werden. In diesem Fall kann die Schraube ' 7

an der Stirnseite des Bremsenfulles gelost

werden. Nach dem kompletten Entfernen

der Schraube kann die Verzahnung Abbildung 3: Ausbau

getrennt werden. Der obere Bolzen des Liiftgerdtes wird nun demontiert und dasselbe entnommen.

Wenn die Last oder das Fahrwerk gesichert ist, wird die Bremsfeder komplett entspannt. Beide Bolzen
zwischen den beiden Bremshebeln und Full werden demontiert. Die Bremshebel mit dem Gestéinge werden
nach oben abgehoben. Die Fullverschraubung, bestehend aus vier Sechskantschrauben, wird entfernt. Der
Bremsenfull wird ausgefiadelt. Damit die Bremshebel auf dem Weg zur Aufarbeitung nicht verlorengehen,
sollten sie wieder montiert werden.

7.4 Hinweise fiir die Instandhaltung

Unter Anwendung der vom Bremsen- und Anlagenhersteller vorliegenden Bedienungsanleitung ist fiir die
planméBigen MalBnahmen zur Instandhaltung eine innerbetriebliche Anweisung unter Einhaltung der
zutreffenden Unfallverhiitungsvorschriften zu erstellen. Der Betreiber mufl dem zustdndigen Sachkundigen
die Anweisung unterbreiten und deren Einhaltung fiir alle in seinem Bereich vorhandenen
Bremseinrichtungen sicherstellen.

Die Aufgabe der Instandhaltung ist das Feststellen und Beurteilen des Istzustandes und das Bewahren und
Wiederherstellen des Sollzustandes der zur Maschine gehdrenden Bremseinrichtungen. Bei Wartung sind
MaBnahmen zur Bewahrung des Sollzustandes z.B. durch Schmierung und Einstellung durchzufiihren. Eine
Reinigung ist fiir den Betrieb der Bremse nicht notwendig, erleichtert aber die Begutachtung. Durch diese
MafBnahmen muf} der Betreiber die Sicherheit im Betrieb gewiéhrleisten, zum Beispiel Lastabstiirze, Abtrieb
durch Wind oder Durchrutschen von Haltebremsen bei Einziehwerken vermeiden.
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Durch verschlei3- und korrosionsmindernde Maflnahmen wurde die Wartung auf ein Minimum begrenzt.
Trotzdem miissen die Bremsen und ihre Komponenten regelmifig inspiziert und gewartet werden. Die
Intervalle hierfiir richten sich nach der Beanspruchung durch die Schalthidufigkeit der Bremse. Die Lange
der Intervalle muf3 durch den Betreiber aufgrund der jeweiligen Betriebserfahrung festgelegt werden.

Sicherheitshinweis: Vor der Durchfiihrung einer Inspektion oder Wartung ist die
Maschine stillzusetzen und gegen Wiederanfahren zu sichern. Lasten miissen gegen
Absturz gesichert werden. Bereiche unterhalb der Baustelle miissen bei Bedarf fiir den
Verkehr gesperrt oder liberwacht werden. Vor der Freigabe zum weiteren Gebrauch
mulB ein Probelauf durchgefiihrt werden.

7.4.1 Inspektion

Durch die Inspektion erfolgen MaBBnahmen zur Feststellung und Beurteilung des Istzustandes. Dabei wird
gepriift, ob die Bremse sauber 6ffnet, schlie3t und die erforderliche Haltekraft dauerhaft aufbringt. Wenn
bei Hubwerken eine Priiflast verwendet werden soll, die die Nennlast iibersteigt, so kann diese gesteigerte
Belastung der Hubwerksbremsen durch eine temporire Verdnderung der Bremseneinstellung aufgefangen
werden. Diese Sondereinstellung ist bei Bedarf vom Betreiber bei ASKU-Scholten anzufragen.

Mindestens alle 6 Monate, bei Bedarf hdufiger, mufl die Bremse durch eine sachkundige Person gepriift
werden. Beim Zusammenbau oder Wechsel einer Bremseinrichtung muf3 vor Inbetriebnahme sichergestellt
sein, daf3:
— die vereinbarte Dokumentation vorliegt und mit der Kennzeichnung an der Bremse iibereinstimmt,
— die Herstell- und Montagetoleranzen von Wellen, Kupplung und Bremstrommel eingehalten
wurden,
— bei nicht neuwertigen Bremstrommeln der tragende Teil der neuen Bremsbeldge nach DIN 15434-
2 groBer als 30% der insgesamt nutzbaren Bremsfladche ist,
— die Liiftwege s3 je Bremsbacke gleich sind,
— die Federeinspannldnge lvi nach Angabe auf dem Firmenschild vorgespannt ist,
— und der Verschleihub sv nach Einstellwertetabelle eingestellt ist,
— die Sicherung von Bolzen und die Vorspannung von Schraubverbindungen erfolgt ist,
— die Betriebsbereitschaft der elektrischen Einrichtung gepriift ist.

Beim Probelauf ist auf Schleifgerdusche zu achten. In diesem Fall mufl die Bremseneinstellung liberpriift
werden. Bitte sehen Sie zu diesem Punkt auch die Checkliste im Anhang.

7.4.2 Schmierung

Bei der Auslieferung wurden alle beweglichen Stellen der Bremsen mit dem Fett K2K, KP2K gemil
DIN 51502 abgeschmiert. Vergleichbare Fette diirfen nach Betriebserfahrung genutzt werden. Die Bremsen
sollten nach Bedarf nachgeschmiert werden. Dabei sind die Bremstrommeln und —belédge fett- und 6lfrei zu
halten. Austretende Mengen sind mit einem Lappen aufzunehmen. Das Zuggestinge ist dickschicht-
passiviert, also gegen Korrosion oberflichenbeschichtet. Das Gewinde zum Einstellen der Bremsfeder darf
zusétzlich gedlt oder gefettet werden.
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7.4.3 Einstellung einer Trommelbremse

Der Verschlei der Bremsbeldge und der — TS

trommel machen eine Nachstellung der 5y e

Bremse notwendig, da der Verschleill den _ ’“.;_-__:_L',,i.f e

eingestellten VerschleiBhub Sv am Liiftgerat — [ 4~

verringert. Die Bremse mufl eingestellt ___:"t 1A W

werden, bevor Sv gegen Null geht, d.h. der — ) N == -}
Winkelhebel auf dem Liiftgerat aufliegt. In \T Al @

diesem Fall flosse ein Teil der Federkraft = NN
der Bremsfeder {iiber das Liiftgerdt ab,
stiinde also nicht als SchlieBkraft an den
Bremsbeldgen zur Verfligung. Zum Beispiel konnte eine Hublast durch diesen Kraftnebenschluf3
durchrutschen oder abstiirzen. Um diese Gefahr zu vermeiden, mufl die Bremse regelméfig nachgestellt
werden. Die Haufigkeit hangt vom Anwendungsfall des Betreibers ab.

Abbildung 4: VerschleiBhub Sv

Um den Zeitpunkt der Nachstellung leichter erkennen zu konnen, befinden sich an der
Kolbenfiihrungsbiichse des Eldros Kerben. Dies gilt nur fiir die folgenden Kurzhub- und Langhub-Eldros:

— EdI121/6, Ed201/6, Ed301/6

— EdI121/12, Ed201/12, Ed301/12.
Diese Kerben werden durch ein Kolbenstangenschutzrohr verdeckt. Die unterste Kerbe befindet sich 10mm
iiber Null = Oberkante FEldrogehduse. Ist diese Kerbe bei geschlossener Bremse iber die
Schutzrohrunterkante anzupeilen, so muf3 die Bremse nachgestellt werden.

Die Haufigkeit der Nachstellung hiangt vom Anwendungsfall des Betreibers ab. Die Einstellwerte fiir sv
konnen der mitgelieferten Einstellwertetabelle entnommen werden. Langhub-Eldrogeridte ermdglichen
einen grofleren VerschleiBhub. Sie miissen also seltener nachgestellt werden. Hierbei ist zu beachten, daf3
sich die Bremszeit durch die lingeren Hubwege vergroflern kann.

Die Einstellung kann anhand einer von ASKU-Scholten
individuell ~ berechneten  Einstellwertetabelle  erfolgen.
Alternativ konnen die Tabellen im Anhang verwendet werden. n
Die Einstellung einer Bremse nach Typ 07 erfolgt ohne
Einstellung der Hebeliibersetzung bs. Dieses Mal3 ist bei [
diesem Typ bauartbedingt festgelegt und kann nicht verdandert

werden. Die Einstellung der Bremsen nach Typ 09 und 24
erfolgt identisch. / \

b3mittel
bdmax

L bdmin

Q

Die Hebeliibersetzung b3 wird durch den Exzenter eingestellt.
Hierdurch wird die Riickstellkraft der Bremsfeder auf das
Liiftgerdt optimiert. Somit kann bei unterschiedlicher
Federvorspannung die Riickstellkraft auf das Liiftgerit
maximiert werden, sodal die Bremse moglichst flink schliesst.

Abbildung 5: Schema Hebeliibersetzung b3

Die Backenliiftung S3 wird derart eingestellt, da3 die komplette Backe bei gedffneter Bremse nicht an der
Trommel anliegt und schleift.

Das Vorspannen der Bremsfeder auf die Lidnge lvi garantiert das erforderliche Bremsmoment gemél
Einstellwertetabelle.
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Bei der Einstellung einer Trommelbremse nach Bauart SN-B09 oder 24 muf3 allgemein in der folgenden
Reihenfolge vorgegangen werden:

— Einstellen von Hebeliibersetzung b,
— Einstellen von Verschlei3hub sv,

— Justieren von Backenliiftung s3,

— Vorspannen der Bremsfeder auf lvi.

i l3= 585 Ausf. B _Nachsteliweg
la= 5£|a5 Ausf, A - fiir Verschlei@

Iv1

!-;dereinsporlnlﬁriga / 4
>
17 mL
. —
i. T\ 5*’
Spiel il 5
— (9
FAusf : =t
1" Liiftweg je Bac N IUNEIAID b
ianwitll ==
= |||| :
Bremsbacken nach | ﬂ
SN-B 03.1/400 R
""" B\ (1)
T =1
= [ NN - -.ll
| Schutzhaube geschlitzt
Spiel - Ausf. C=587 Al
Ausf. D=647 Spiel || Spiel

Abbildung 6: Einstellung

Die in der oben stehenden Abbildung eingekreisten Nummern sind unten chronologisch aufgefiihrt und
zeigen die detaillierte Vorgehensweise wie folgt:

1.

2.

Die Bremsfeder wird komplett entspannt. Hierzu wird die selbstsichernde Mutter soweit gedreht, bis
zwischen den Federtellern und der Feder Spiel vorliegt.

Die Ausrichtung der Bremse in horizontaler und vertikaler Lage wird gepriift — siche Kapitel
Einbau.

Die FuBfederschrauben fiir Bremshebel miissen auf beiden Seiten der Bremse geldst werden. Hierzu
werden beide Kontermuttern gelost und die Gewindestifte soweit nach oben herausgeschraubt, bis
nur noch die Ausbuchtungen der Hebel auf den Fulifederdeckeln aufliegen.
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4.

7.

Der Exzenter wird auf den
erforderlichen ~ Wert b3
eingestellt. Hierzu werden
die beiden Sicherungs-
bleche gelost und die
darunter liegenden Bund-
schrauben gelockert, ohne
diese zu entnehmen. Die
Innensechskantschraube
zum Verzahnungsstiick
wird demontiert. Das Verzahnungsstiick Bundschraubé /
kann sodann vom Exzenter weg aus der
Briicke  herausgezogen  werden. Der
Exzenter kann nun mit einer kleinen
Brechstange oder einem stabilen
Schraubendreher auf den erforderlichen Wert verdreht werden. Hierzu befindet sich an seiner
Oberseite eine Bohrung. Am Winkelhebel befindet sich eine Kerbe zum Ablesen der Skala. Bei
Erreichen des gewlinschten Wertes b3 wird das Verzahnungsstiick wieder eingesetzt und mit der
Innensechskantschraube befestigt. Die Bundschrauben werden angezogen und mit den
Sicherungsblechen gegen Losen verriegelt.

Der  VerschleiBhub sv des
Liiftgerdtes wird gemdll Tabelle
eingestellt. Hierzu ist es notwendig,

Abbildung 7: Exzenter

Sicherungsblech
Verzahnungsstiick und Innensechskantschraube

die Bremsfeder soweit vorzu- -y
spannen, da die Bremse schlief3t. 2y ) J(‘%;
Die Bremsfeder wird nicht soweit - — i !

vorgespannt, wie fiir den Betrieb %]

notwendig, sondern nur einige
Umdrehungen an der Mutter bis

beide Bremsbacken an der Trommel N

anliegen. Nun wird bei geschlossener Kontermutter
Bremse der VerschleiBhub sy | selbstsichernde Mutter
eingestellt, indem die selbstsichernde

Mutter und die danebenliegende Kontermutter gelost werden. Sodann wird die Kontermutter
solange gedreht, bis der gewiinschte Abstand zwischen Oberkante Liiftgerdtgehduse und
Liiftgeritschaft erreicht ist. AnschlieBend werden die beiden Muttern wieder gegeneinander
gekontert.

Die weitere Einstellung erfolgt bei gedffneter Bremse. Hierzu wird das Liiftgerdt per Hand bis zur
obersten Endlage geliiftet. Der Raum zwischen Winkelhebel
und Liiftgerat wird blockiert, zum Beispiel mit einem Stiick
Holz.

Nun soll der Backenliiftspalt s3 gleichmdBig eingestellt
werden. Durch das asymmetrisch angebrachte Liiftgerit liegt
die Bremsbacke auf der Nicht-Liiftgerdt-Seite an. Deshalb
wird an der ,schweren Seite”, also der Liiftgerdt-Seite
begonnen. Hierbei handelt es sich um einen Gewindebolzen
mit oben liegendem Innensechskant und einer Kontermutter.
Die Kontermutter wird geldst. Der Gewindebolzen hat
Kontakt mit dem Deckel auf der Fuf3feder, da die Bremse
komplett gedffnet ist. Der Deckel liegt auf dem Topfrand auf, [
in dem sich die Fulifeder befindet.  Apbildung 9: Einstellung der FuBfedern

ETETE

Abbildung 8: Verschleifhub Sv

(N
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10.

1.

Die Feder ist also iiberbriickt. Der Gewindebolzen wird mit einem gekiirzten Sechskant soweit
eingeschraubt, bis beide Bremsbacken auf Hohe ihrer Befestigungsbolzen den gleichen Spalt s3 zur
Trommel aufweisen. Sodann wird auf der Nicht-Liiftgerdt-Seite der Gewindebolzen soweit
eingeschraubt, bis die Bremse anfiangt, sich zur Gegenseite zu bewegen. Abschliefend wird die
Position der Gewindebolzen durch ihre Kontermuttern gesichert.

Vorsicht: Die Bremse darf nicht durch pwsm
gegenseitiges Verspannen der |
FuBfederverschraubung geschlossen |
werden. Dies fiihrt zu Beschiddigungen |
der Deckel auf den Fullfedern.

Erklirung: Die FuBlfedern liefern eine Spannung, damit die |
Bremshebel wihrend des Offnens der Bremse eine Gegenkraft
erfahren. Hierdurch 6ffnet die Bremse gleichméfig und bleibt
auch bei dufleren Einwirkungen von auBlen, zum Beispiel
Erschiitterungen durch Hubarbeit, Kran- oder Katzfahrt, stabil Abbildung 10: beschidigter
geoffnet. Der Wert s3 wird im Endanschlag, also bei Fulifederdeckel
iiberbriickter FuBfeder, eingestellt. Diese Uberbriickung mit

einem festen Anschlag zwischen Deckel und Topt ermoglicht reproduzierbare Einstellwerte.

Die Backenneigung wird nun eingestellt, damit der Spalt zur Trommel gleichmiBig iiber die
gesamte Bogenldnge der Backe vorliegt. Hierzu wird bei beiden Backen die Kontermutter des
Gewindestiftes gelockert. Mit einem Sechskant wird der Gewindestift vor oder zuriick geschraubt,
daf3 die Backen bei gedftneter Bremse die Trommel nicht beriihren. AbschlieBend wird die Position
der Gewindebolzen durch ihre Kontermuttern gesichert.

Die weitere FEinstellung erfolgt bei geschlossener Bremse. Hierzu wird die Blockierung des
Winkelhebels entfernt und das Liiftgerét abgesenkt.

Die Bremsfeder wird nun auf den fiir den Betrieb der Bremse erforderlichen Wert lvi vorgespannt.
Hierzu wird die selbstsichernde Mutter auf der Zugstange angezogen. Die Zugstange ist versplintet
und dreht sich nicht mit. Die erforderliche Lidnge ist eine Nettolinge. Sie wird zwischen den
Federtellern auf den Millimeter genau gemessen.

Die Einstellung ist somit abgeschlossen. Die Bremse muf} einer Funktionsprobe unterzogen werden,
bevor sie fiir den Betrieb freigegeben wird.
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7.5 Nutzungsdauer und Ablagekriterien

Die Einzelspannungen in den Stahlbauteilen der Trommelbremsen liegen auf einem Niveau, das einer
dauerfesten Auslegung entspricht. Somit gibt es keine feststehende Anzahl von Arbeitszyklen, welche die
Lebensdauer begrenzt. Dies vorausgeschickt, unterliegen alle Bremsen bei Benutzung einem allgemeinen
Verschlei3, zum einen durch die interne Vorspannung der Bremsfeder, zum anderen durch die dynamische
Belastung als Arbeitsbremse. Grundsitzlich sind alle dem Verschleil oder der Alterung unterworfenen
Bauteile nach Bedarf, jedoch mindestens alle 6 Monate, durch einen vom Betreiber ernannten
Sachkundigen zu {iberpriifen und wenn erforderlich instandzusetzen oder auszutauschen. Die Ablegereife
wird durch die Schalthdufigkeit der Bremse verursacht und kann je nach Belastung stark schwanken.

7.5.1 Trommelbremse allgemein

Alle dem Verschleil oder der Korrosion unterworfenen Teile wie z.B. Gewindestangen, Muttern, Bolzen,
Lagerungen und Nachstelleinrichtungen miissen frei sein von Miéngeln, die die Betriebssicherheit
beeintrichtigen kdnnen.

Die “Gelenklose” ist die Summe der Spiele aller beweglicher Verbindungen zwischen Bremsbacke und
Hubgerit. Das Liiftgerit muB diese Gelenklose beim Offnen der Bremse iiberwinden. Mit anderen Worten:
Ein Teil des Liifthubes wird durch das Gesamtspiel der Bremse aufgezehrt. Wenn der Verschleif3zustand
der Bremse eine Gelenklose in einer Grofle verursacht, dafl das Liiftgerdt die Bremse nicht mehr sauber
offnen kann, so mufl die Bremse instandgesetzt werden. Die Gelenklose muf3 so gering sein, daB3 die
Bremse, nach Wertetabelle eingestellt, beim Offnen auf jeder Seite zwischen Bremsbelag und Trommel
einen ausreichenden Abstand s3 gemél Typenschild aufweist. Bremsen oder Teile davon mit unzuldssigem
Verschleil oder Rost miissen instandgesetzt oder ausgetauscht werden. Die Anforderungen nach
DIN 15434-2 Uberwachung im Gebrauch von Trommelbremsen, sind einzuhalten.

7.5.2 Bremsfeder

Mit zunehmender Alterung der Bremsfeder verkiirzt sich deren entspannte Lange Lo. Sollte die
Abweichung zur urspriinglichen Lange im Neuzustand 5% unterschreiten, so ist die Feder auszutauschen.
Der Wert Lo ist in der Einstellwertetabelle vermerkt.

7.5.3 Zuggestinge

Das Zuggestange ist dickschichtpassiviert, also gegen Korrosion
oberflachenbeschichtet. Sollte die Beschichtung durch die Bewegungen der Bremse
unvollstindig werden, so kann sich Rost bilden. Der Umfang des Abriebs und die
Tiefenwirkung des Rostes darf die Verwendbarkeit nicht beeintrachtigen. Das Gewinde
zum Einstellen der Bremsfederlainge mufl géngig gehalten werden. Eine festgerostete
Mutter ist nicht zuldssig. Plastische Verformungen am Zuggestinge sind unzuléssig. Im
Zweifel sollte das komplette Zuggestdnge getauscht werden.
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7.5.4 Bremsbelige

Mit der Einhaltung der technischen Anforderungen nach DIN 15436 und der Wahl der asbestfreien
Bremsbelagsorte liegt neben dem Reibzahlverhalten auch das VerschleiBwertverhalten des Bremsbelages
fest. Eine iiberschldgige Ermittlung der Nutzungsdauer von Bremsbeldgen ist moglich, wenn Priif- und
Betriebsbedingungen annéhernd iibereinstimmen.

Wurden die Bremsbelédge auf die Bremsbacken geklebt, so sind die kompletten Bremsbacken vor Erreichen
der kleinstzuldssigen Restbelagstirke von ca. 2mm zu ersetzen. Ein Bekleben der Backen vor Ort ist nicht
moglich. Wurden die Beldge auf die Backen aufgenietet, so liegt die VerschleiBgrenze 2mm vor Erreichen
der Nietkopfe. Sollte die Oberflache der Bremsbeldge durch eine unzulédssig hohe Temperatur verglast sein,
so tritt ein Verlust des Reibwertes ein (engl. fading). In diesem Fall ist der Belag vor der weiteren
Verwendung der Bremse zu tauschen. Das gleiche gilt bei Verunreinigung der Belidge mit Ol, Fett oder
dhnlichem. Bremsbeldge an selten genutzten Bremsen sollten nach fiinf Jahren Verwendungszeit vor jeder
Nutzung einer Sichtpriifung unterzogen werden. Sollte der Belag sprode oder briichig sein, so sind die
Backen paarweise zu tauschen.

Bei allen Trommelbremsen der SN-B besteht ein Satz Bremsbacken aus 2 Stiick je Bremse. Die
Bremsbeldge sind Teil der Bremsbacke. Wenn ein Bremsbelag die VerschleiBgrenze erreicht hat, so
miissen beide Bremsbacken getauscht werden. Der Wechsel der Bremsbacken erfolgt fiir die Typen 07, 09
und 24 identisch. Die Vorgehensweise ist teilweise identisch zur Einstellung einer Bremse — siehe
Einstellung einer Trommelbremse. Die Maschine wird stillgesetzt und gegen Wiederanfahren gesichert.
Das Liiftgerit wird elektrisch vom Netz getrennt.

1. Bremsfeder wird aus Sicherheitsgriinden komplett entspannt.

2. Die FuBlfederschrauben fiir beide Bremshebel werden soweit nach oben geschraubt, bis nur noch die

Ausbuchtungen der Bremshebel auf den Fullfederdeckeln aufliegen.

Das Liiftgerit wird per Hand geliiftet und gegen Einfallen gesichert.

4. Bei Bedarf kann der Verschlei3hub sv reduziert werden, um mehr Platz zum Ausbau der Backen zu

erreichen.

Die Backenbolzen werden nach dem Entfernen der Splinte mit einem Hammer herausgetrieben.

Die Backen werden radial entlang der Trommel nach oben gefiihrt und zur Seite entnommen.

7. Die neue Bremsbacken werden von der Seite eingeschoben und an der Trommel entlang gefiihrt, bis
die Einbaulage erreicht wurde. Sodann werden die Backenbolzen eingeschlagen und mit den
Splinten gesichert.

8. Das Liiftgerit einfallen lassen.

9. Der VerschleiBBhub sv des Liiftgerits an der Gabel einstellen.

10. Das Liiftgerdt per Hand anheben und gegen Einfallen sichern.

11. Den Backenliiftspalt s3 iiber die Fullfederschrauben gleichmiBig auf beiden Seiten einstellen. An
der ,,schweren Seite* beginnen.

12. Die Backenneigung einstellen, sodal der Liiftspalt s3 iiber die gesamte Bogenlinge der Backe
gleichmiBig vorliegt.

13. Das Liiftgerit einfallen lassen.

14. Die Bremsfeder auf lvi vorspannen. Es wird die Linge zwischen den Federtellern gemessen.

15. Die Bremse soll nun gemill Wertetabelle eingestellt sein. Das Liiftgerdt wird in
Funktion gesetzt. Eine Probebremsung muf3 durchgefiihrt werden. Hierbei ist auf
ein einwandfreies Offnen und SchlieBen der Bremse zu achten. Im
geschlossenen Zustand der Bremse miissen die Beldge komplett und ohne
Uberstand auf der Trommel aufliegen. Der Bremsbelag darf bei gedffneter
Bremse auf keinen Fall schleifen.

(98]
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Sollte beim Bremsbackenwechsel der
seitlich  zur  Verfligung  stehende
Einbauraum zum Herausnehmen der
Backen nicht grof3 genug sein, so kann
die Bremse nach Demontage der Gabel
und des Zuggestinges nach oben
aufgeklappt werden.

Madenschrauben Abbildung 11: Bremsbackenwechsel

Wichtig: Bitte vor dem Entfernen der i--|i-;,5!-'|_,fl-._._;
Bolzen die Madenschrauben heraus- Nl

nehmen! o ‘

7.6 Elektrohydraulisches Liiftgerat

7.6.1 Elektrik

Fir das zur Bremseneinrichtung gehorende Liiftgerdt ohne c-Feder ist die Benutzerinformation des
Herstellers EMG oder AEI anzuwenden. Die nominelle Hubkraft des Liiftgerites muB3 in der vom
Hersteller angegebenen Liiftzeit die Federkraft der Bremsfeder iiberwinden.

Wenn nichts anderes angegeben wird, verwenden wir Liiftgerdte mit geraden Schaufeln am Motor. Deshalb
gibt es keine bestimmte Laufrichtung fiir den Motor. Das Liiftgerdt kann also in beliebiger
Phasenreihenfolge geschaltet werden. Reicht die Liiftgerdtekraft nicht aus, so muf3 das Liiftgerdt gegen ein
starkeres ausgewechselt werden. Eine Einstellung ist nicht mdglich. Eine Instandsetzung vor Ort ist nicht
zu empfehlen. Bei Zusendung kann eine Reparatur erfolgen, falls das Gerédt nach 1984 hergestellt wurde.

Bei Stromausfall oder anderen entsprechenden Stérungen schlieBt die Bremsfeder die Trommelbremse in
der vorgegebenen Bremszeit ohne elektrische Bremsunterstiitzung. Das {iiber die Federvorspannung
eingestellte Bremsmoment hélt die Last ohne Zeitbegrenzung.

7.6.2 Ol

Die Liiftgerite werden fertig zum Gebrauch mit verschiedenen Olfiillungen ausgeliefert. Hierfiir sind die
Umgebungstemperaturen maf3gebend:

Olsorte HL10 fiir Temperaturbereich von -25° bis +50°C

e Olsorte HL22 fiir Temperaturbereich von -10° bis +60°C

e Olsorte HL46 fiir Temperaturbereich von +5° bis +70°C

e Olsorte Silikondl M20 fiir Temperaturbereich von -35° bis +80°C

Die Liiftgerite diirfen aufgrund der Wirmeausdehnung des Ols nicht iiberfiillt werden. Ein Olwechsel wird
nach 5 Jahren Betriebsdauer oder 5 000 000 Lastwechseln empfohlen.
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8 Kennzeichnung

8.1 Kennzeichnung der Trommelbremse

Das Firmenschild der Trommelbremse wird seitlich an deren Gabel angebracht. Die Kennzeichnung wird
durch Schlagzahlen dauerhaft ausgefiihrt. Wenn eine Bremse als Ersatzteil auf Lager gelegt wird, so
bleiben die Felder ohne Schlagzahlen. Dann muf beim Austausch der Bremse das Ubertragen der Werte
nachgeholt werden, bevor die Bremse in Betrieb genommen wird. Die Berechnung der Federeinspannlénge
lvi wird gemdB SN-B05-2 durchgefiihrt. Die Kennzeichnung muf3 vor Inbetriebnahme der Trommelbremse
vollstdndig vorhanden sein.

Zeichen Bedeutung o
A.-Nr. Auftragsnummer 7| ’_ — N
Baujahr | Baujahr | | Baujahr

Bremse |Bezeichnung des Bremsentyps nach SN-
B und Trommeldurchmesser nach DIN 3 Duisburg N
15433'2 Luftweg je Backe s3 mm

Bremse [

S3 Luftwege je BremeaCke Federeinspannidnge | mim
lvi Federeinspannlidnge . Winkelhebel b3 mm, |
bs einstellbarer Hebelarm am Winkelhebel )

8.2 Firmenschild des Liiftgerites

Die Kennzeichnung fiir das Firmenschild des Liiftgerdtes und das Typenschild erfolgt nach dem
Typschliissel entsprechend DIN 15430 und der Firmenbezeichnung des Herstellers EMG oder AEI. Fiir das
Liiftgerit liegt eine separate Konformitatserkldrung in der internen Dokumentation vor.

8.3 Bremsbelag

Die Bezeichnung der Bremsbelagsorte nach Herstellerangabe muf3 mit der Priifbescheinigung nach
DIN 15436 und den Bremsbeldgen nach DIN 15433-2 {ibereinstimmen. Die Kennzeichnung auf dem
Bremsbelagtrager einschlieflich des Bremsbelagherstellerzeichens weist aus, da3 die Festlegungen nach
Norm eingehalten wurden.

Die Trommelbremsen kdnnen mit einer Vielzahl von verschiedenen Bremsbeldgen nach Kundenwunsch
ausgestattet werden. Die von uns verwendeten Beldge wurde auf Priifstinden der TU Berlin unter
realistischen Bedingungen getestet. Diese Untersuchung ist nicht mit den {iblichen Teilbelagtests
vergleichbar, sondern beinhaltet eine Priifung eines gesamten Belages auf einer Normbacke unter
definierten, aber realistischen Beanspruchungen an einer existierenden Trommelbremse. Die Ergebnisse
sind Teil der internen Dokumentation. Allgemeingiiltig 148t sich sagen, daB3 bei ldngerer Bremszeit und
groBerer Haufigkeit der Bremsungen die Temperatur im Bremsbelag steigt und somit der Reibwert fillt.
Die Bremsbeldge zeigen hier unterschiedliche Ausprdgungen, folgen aber alle diesem Prinzip. Die
Umgebungstemperatur hat an dieser Stelle maBigeblichen EinfluBB. Wird der je Belagstyp individuelle
Grenzwert fiir die maximal zuldssige Reibgeschwindigkeit {iberschritten, so erreicht der Reibwert nicht
seinen optimalen Wert.
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Die Auslegung der Bremse muf} derart erfolgen, daB3 bei den vorliegenden Betriebsbedingungen der
erforderliche Reibwert und damit das geforderte Bremsmoment mit Sicherheit gewéhrleistet werden kann.
Der Reibwert in Abhingigkeit von der Temperatur bestimmt die Auswahl des Bremsbelagtyps.

Die liberwiegende Mehrheit der Bremsen wird zum Beispiel mit den folgenden Belagstypen ausgeliefert:
— 5387
— 15840
— 4818
- 940

Die Auflistung entspricht der Haufigkeit der Verwendung, schliesst aber weitere Belagstypen nicht aus. Die
dazugehorigen Datenblitter befinden sich im Anhang. Alle Reibbeldge sind frei von Asbest. Die
Bremsbeldge sind mindestens fiinf Jahre lagerfahig. Die Eigenschaften verdndern sich nicht, wenn die
Beldge kiihl, trocken und ohne Einwirkung von Licht gelagert werden. Nach langjéhriger Lagerung wird
vor dem Einsatz eine Sichtpriifung empfohlen, ob der Belag sprode und briichig geworden ist. Im
Zweifelsfall sollte der Belag nicht mehr verwendet werden.
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9 Anhang

9.1 Einbauerklirung

c € Erklirung fiir den Einbau einer unvollstindigen Maschine
gemill Maschinen-Richtlinie 2006/42/EG, Anhang II B — Original

Hersteller: ASKU-Scholten GmbH
Am Buchenberg 2
47198 Duisburg
eingetragen beim Amtsgericht Duisburg 8 HR B 3591

Hiermit erklidren wir, daf3 die unvollstdndige Maschine
Trommelbremse nach SN-B07
Trommelbremse nach SN-B09
Trommelbremse nach SN-B24

in der gelieferten Ausfithrung gemaB Auftrag und Bestellung den grundlegenden Anforderungen der
EG-Maschinenrichtlinie 2006/42/EG Anhang I entspricht.

Die technischen Unterlagen gema3 Anhang VII Teil B der Richtlinie 2006/42/EG wurden erstellt. Wir
verpflichten uns, die Unterlagen fiir die unvollstindige Maschine auf begriindetes Verlangen an

einzelstaatliche Stellen zu iibermitteln. Die Ubermittlung erfolgt in Papierform.

Angewendete harmonisierte Normen, insbesondere

DIN EN 12100-1, 2 Sicherheit von Maschinen

DIN EN 60204 - 32 Elektrische Ausriistung von Maschinen

DIN EN 12644 - 1,2 Betriebsanleitung, Kennzeichnung

Angewendete nationale Normen, insbesondere

DIN 15430 Elektrohydraulische Hubgerite

DIN 15434 -1,2 Trommel- und Scheibenbremsen, Uberwachung im Gebrauch
DIN 15435-1,2,3 Trommelbremsen, Maf3e und Anforderungen

DIN 15436 Technische Anforderungen fiir Bremsbeldge

DIN 15437 Technische Lieferbedingungen

Die unvollstindige Maschine darf erst dann in Betrieb genommen werden, wenn festgestellt wurde,
daB die Maschine, in der sie eingebaut wurde, den grundlegenden Anforderungen der Richtlinie
2006/42/EG entspricht.

Duisburg, den 17.03.2020 / C /7,2
Dipl.-Ing. (FH) Bjorn Asmus
Dokumentationsbevollméchtigter
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9.2 CheckKkliste fiir Inspektion

Diese Liste soll eine Hilfestellung zur Inspektion Trommelbremse nach SN-B darstellen und erhebt keinen
Anspruch auf Vollstindigkeit. Die Inspektion sollte alle 6 Monate, bei Bedarf hiufiger, durch einen vom
Betreiber ernannten Sachkundigen erfolgen.

Stichwort Priifung MalBnahme
1 | Liiftgeriit ohne | Oldichtigkeit visuell priifen. Sind Das Liiftgerit ist eine ,,Black Box*. Bei
c-Feder alle Phasen angeschlossen? Reparaturbedarf ist sie an uns einzu-

schicken.

2 | Bremstrommel

Gelbe oder blaue Verfarbungen
durch Hitze erkennbar?

Priifen der Beldge auf Verglasen, bei
Bedarf tauschen. Sonst Hersteller-
angaben zur Trommel beachten!
Einstellung der Bremse priifen.

3 | Bremsfeder

Alterung der Bremsfeder priifen.

Feder ausbauen und entspannte Linge
Lo messen. Wenn der Unterschied zur
eingeschlagenen Lange auf dem
Typenschild groBer als Smm ist, mufl
die Feder getauscht werden.

4 | Bremse

Gelenklose priifen durch Bewegen
der gedffneten Bremse parallel zur
Kupplungswelle. Die Lose muf3 so
gering sein, daf} das Liiftgerit die
Bremse sauber 6ffnen kann.

Bremse aufarbeiten, d.h. alle
beweglichen Teile tauschen.

5 Bremse

Einstellung der Bremse im Betrieb
bei Verschleil in Ordnung?
Uberpriifen von Sv, Sz, Lvi

Einstellung an Einstellwertetabelle
anpassen. Reihenfolge beachten:

1. Hebeliibersetzung bz

2. VerschleiBBhub sv

3. Backenliiftung s3

4. Federvorspannung lvi

6 | Bremse

Fett K2K, KP2K gemall DIN 51502
zum Abschmieren nehmen.

RegelméBig nach Bedarf, aber in ge-
ringer Dosis schmieren; ausgetretene
Mengen mit einem Lappen aufnehmen;
Reibfldchen 61- und fettfrei halten.

7 | Bremsbelag

Oberfldche verglast oder Belag
einseitig angeschliffen?

Wenn die Bremse 6ffnet, sollen
Schrauben unter den Bremsbacken ein
Herankippen und Schleifen der Beldge
an der Trommel verhindern. Einstellung
der Bremse priifen!

8 | Bremsbelag

geklebter Belag: Reststirke 2mm
genieteter Belag: Reststiarke 2mm
vor Oberkante Nietkopf

Bremsbacke tauschen.

9 | Probelauf

Offnet und schlieBt die Bremse
sauber? Auf Schleifgerdusche
achten. Hubwerksbremsen: Nennlast
bei schnellstem Senken muf} bei Not-
Aus gehalten werden.

Einstellung gemél Verschleilzustand
korrigieren oder Bremse instandsetzen.
Vorspannung der FuB3federn in der
richtigen Reihenfolge priifen.
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9.3 Einstellwertetabellen
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